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LE MODELE CITROEN GS

Le modéle GS qgue Citroén commercialise & partir de Septembre 1970,
se situe entre 1'Ami 8 et la DSpéciale, dans une zone de marché par-
ticuliérement sollicitée par le public.

Par sa place dans la gamme et l'appareil de production Citroén, par
sa place aussi dans le marché automobile, le modéle GS est un véhi-
cule de grande diffusion. '

Cette définition de base entraine delux series de conditions :

— Données techniques : pour convenir au plus grand nombre possible,
il fallait que le modéle GS soit une voiture polyvalente gui non
seulement allierait a des caractéristiques techniques supérieures

des qualités d'attrait et de séduction, mais encore qui saurait
concilier des impératifs contradictoires : familiale-sportive, pra-
tique-racée, habitabilité-encombrement, confort-sécurité, performan-
ces—économie, ville-route, refroidissement a air-insonorisation, etc.
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technigues de pointe expérimentées par C uis de longues
années et trés souvent encore améliorées, par rapport aux modeles
déja existants, aussi bien quant a leurs qualités fonctionnelles
que dans leur fiabilité.
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C'est ainsi que le modéle GS, véhicule de synthése, met en oeuvre
des techniques supérieures tout en satisfaisant aux exigences les
plus sévéres en matiéres de présentation, de finition, d'équipement.

Il posséde une carrosserie de ligne fonctionnelle originale et
aérodynamigue, une visibilité et une habitabilité excellentes, des
avantages pratigues sans que pour cela le véhicule évoque en rien
la forme dluine eommerciale, 'Bien au contrairel Sa ftenuc. . de rolibo.
ses performances, sa maniabilité en font une voiture aussi a l'aise
dans ‘1'encombrement des villes que dars le trafic des routes, dgie
celles—-ci soient de petites routes sineueuses ou des autoroutes.
D'une fiscalité Faible, id'un entretien facile et peu -onsereux, d'une
consommation raisonnable, la Citroén GS est capable de réelles per-
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Des efforts troés mportants ont été accomplis pour gue le prix de ce
véhicule de grand: diffusion soit sans commune mesure avec les qua-
lités qu'il propcse sur le plan technique ou esthétique. Pour cela des
solutions, longuement perfectionnées dans certains cas, entierement
nouvelles dans certains autres, ont été mises en oeuvre, afin que la
GS, pour un prix compétitif, apporte a ses acheteurs plus, mieux et
en tous cas autr= chose que ce qui leur était communément proposé
FuosguicE

LA CARROSSERIE

IL.a GS est une berline & 4 portes, 5 places, de ligne basselelle est
la berline de série la moins haute du marché : 1,349 m de hauteur, &
vide ou en charge) et de forme allongée, bien équilibrée sur la route.
Son capot plongeant, sa ligne fluide, son arriére tronqué, lui confe-
rent une allure dynamigue et sportive. Ses flancs sont galbés, y com-
pris les vitres. Son profil dessiné d'un seul mouvement évoque la
vitesse, de méme que son pavillon fuyant vers 1l'arriere.

articulidérement étudice grace aux patientes
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1,38 m de largeur aux coudes a l'avant).
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L,a surface totale des glaces, trés importante par rapport a la taille
de la voiture, ceinture 1'habitacle d'une zone de lumiere (6 glaces
latérales) qu1 assure & ses occupants la meilleure visibilité dans
tous les sens. La lunette arriére sur-dimensionnée a la meme surface
gue le pare—brise : | dm2. Les glaces laterales descendent entiere-
ment. La troisieme glace occupe toute la suriface du panneau de cus-—
todes - :
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LA SUSPENSEON

La suspension du modéle GS est hydropneumatigue sur quatre roues in-—
déependantes. :

C'est sans doute la premiére fois gu'un constructeur donne a une Vvoi-
ture moyenne de sa gamme une technique et une gualité réservées jusque
13 a ses voitures de prestige.

it la suspension hydropneumatique. Elle a fait son apparition
ernr 1953 sur l'essien arriere de-la 15 €V Six, puils depuis 1955 elle
série DS=ID. Elle a valu & ces modéles une réputation de
tenue de route et de confort inégalée.
Seule la suspension hydropneumatique, par la combinaison de sa grande
flexibilité, et d'une correction d'assiette autématigue maintenant
constante la garde au sol, a permis d'améliorer:-en méme temps confort
et tenue de route. Elle permet & la fois de réduire les réactions trans-
mises par les roues & la carrosserie (confort), de maintenir constantes
les forces de contact des roues sur le sol et de realiser un amortis-
sement immédiat de toute tendance au sautillement des roues (tenue de
rehte).

La suspension hydropneumatique de la Citroén GS es’ 1'aboutissement
d'une technique éprouvée et mise au point sur plus d'un million de DS,
elle bénéficie des derniers progrés et perfectionnements que cette con-
sidérable expérience et un travail constant ont permis de concevoir et
de réaliser en toute certitude. Elle représente 1'aboutissement de
recherches que seul Citrnén était capable d'entreprendre et d'offrir

& un large public, dans les domaines non seulement du confort et de

la tenue de route, mais encore de la robustesse d'utilisation et de
1'économie d'entretien. Sur la GS, la suspension a encore été amélio-
rée : les essieux &aVant "anti-cabreurs" & géométrie spéciale main-
tiennent constante 1'assiette longitudinale de la voiture, supprimant
ainsi tout mouvement de tangage, méme aux cours des démarrages les plus
violents ou des coups de freins les plus énergiques. Des nouvelles lois
d'amertissement, de nouvelles butées, des barres stabilisatrices avant
et arriére, permettent d'aborder sans désagrément 'dos d'ane!" et 'cuvet-
tes" et suppriment le roulis en virage, augmentant la facilité d'évo-
1iition de. 1a G5 en courbe. Ces dispositifs procurent d la G5 une sta-
bilité sur la route sans doute inconnue jusqu'a ce jour.

Paralislement aux recherches d'amélioration de fonctionnement, des
dtudes ont été menédes afin d'autoriser la production en grande série de
la suspension hydropneumatigue. C'est ainsi que la GS a pu étre équi-
pée d'une nouvelle pompe & haute pression intégrée au moteur, de blocs
de suspension d'une conception nouvelle, gul constituent la synthése
de toutes les expériences faites depuis guinze ans.

Gréce & des recherches approfondies et de longue haleine, Citroén
ropose une révolution peut-&tre plus importante encore que l'inven-
tion méme de la suspension hydropneumatigue, c'est sa mise a la porteée
de tous au moment ou elle atteint le point optimum de son évolution,

en sonctionnement oF en - robustesses

Une commande manuelle & droite du conducteur permet de faire varier la
hauteur de la garde au sol (trois positions), pour le franchissement
de passages délicats o nour les manceuvres de changement de roue.
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Le freinage s'effeciie par disgue sur les guatle roues. I1 est a double
circuit, assiste, sladabte automatiguement é 1a charge. 5

extremement douce et progressive. La encore, la GS a Donéf
périence de la DS.

£

La pédale de freins c mmande un distriputeur nydraulique a deux cir-
cuits en utilisant la source de haute pression de la centrale hy-
drauligue pour les dALJJes avant., de la pressicn de ia suspensilon pour
les disques arciére , ce gui limite sutomatiguement le coliple de

freinage arriére en forction de la charge et évite le bloquage pré-
maturé des roues.

reins s'effectuant a partir d'une source de haute
pression permet de éduire le temps de réponse, raccourci dt'autre part
du fait de la faible course nécessaire la pédale pour réaliser l'ou-—
verture des conduits de freinage, ce qui est un élément important de

alimentation des £
-
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LA DIRECTION

La direction de la GS est extrémement précise. La'liaison au sol de
1'avant du uvéhicule a été congue pour cbtenir une grande rigidité
transversale nécessaire & une épure correcte, mais aussi pour obtenir
une direction trds précise sans é&lasticité parasite néfaste a la sta-
bilité en ligne droite.
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L'EQUIPEMENT

L'équipement est trés complet, il des voitures
de dgorie égale et méme supériet i exenl=
ple omporte (version Clubl témoin
de des ifreins, “ombin de enr
aia ; ﬁssule—glabﬁ deux vit U ue, allume-
g pen T oBeayiscur JouPs et anbdd s Ccdnire éclaire, etc.

vitesse du

a B85S est pourvue d'un dindicateur de witesses original = 15
véhicule ainsi que la distance de freinage correspondante apparaissent
dans ‘uhe lucarne dont 1'intensité lumineuse est réglable par rhésstat,
ce gui permet une lecture parfaite, immédiate et sans amblgu*tc, de
Jour compe de nuidl SCerte innovation a sa pl@in@ valeur sur cette voi-
ture ol les sensations de vitesse et d'accélératicn sont presque ine=—
xistantes gréce aux perfectionnements apportes dans les domaines de 1la
suspension et du silence.

E. 50 486 A/GV.2 Giinter Busse www.gs-gsa-ig.de cee/oee



Le poste de conduite a été spécialement bien aménagé, les voyants sous
les yeux du conducteurs, toutes les commandes 3 portée de sa main. Sur
tous les modéles son sidége est réglable (covlissage avant-arriére et

dossier inclinable).

<

Le modéle Club posséde de série des phares a iode et deux phares de
recul.

CONCLUSION

Carrosserie plaisante, élégante, adrodynamique, d'allure sportive mais
spacieuse et pratigue j; moteur robuste, nerveux et économigue, insen-
sible aux variations de température extérieure et pourtant silencieux ;
boite & quatre vitesses synchronisées agréable a manier j suspension
hydropneumatique encore améliorée ; freinage assisté, 3 quatre disques,
3 double circuit, & limitation automatique en fonction de la charge ;
direction douce, slire et précise ; équipement complet... telles sont
quelques unes des caractéristiques qui singularisent la nouvelle Ci-
troén GS, étudiéde pour permettre une conduite rapide et brililante en
toute sécurité et dans une détente parfaite (sur n'importe quel par-’
cours varié, elle accomplit de meilleures performances dans de meil-
leures conditions qu'une voiture classique équivalente). La sécurité,
le confort, la robustesse, le silence, 1'agrément de conduite sont tels
sur la G5 que les notions courantes de vitesse, dlscceteration et

de routes difficiles doivent étre révisées.
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