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TECHNISCHE DATEN

MOTOR

HOCHST-
GESCHWINDIGKEIT

VERBRAUCH
DIN 70030

GETRIEBE
LENKUNG
BREMSEN

ANTRIEB
AUFHANGUNG
FAHRGESTELL

REIFEN

ELEKTRISCHE
AUSRUSTUNG

FASSUNGSVERMOGEN

KOFFERRAUM
LEERGEWICHT
NUTZLAST

ZULASSIGES
GESAMTGEWICHT

ANHANGERLAST
GEBREMST/UNGEBREMST

WENDEKREIS

GS

4-Zylinder Boxermotor, Bohrung 74 mm Hub 59 mm, Hubraum

1015 ccm, Verdichtung 9

(Superkraftstoff vorgeschrieben)
Leistung 54 DIN PS bei 6500 U/min
Drehmoment 7,2 mkg bei 3500 U/min

147 km/h nach DIN

9,68 Liter Superkraftstoff

4 vollsynchronisierte Vorwartsgange und 1 Riickwértsgang

Zahnstangenlenkung

Zweikreis-Bremsanlage mit lastabhangiger Bremskraftregelung im

hinteren Bremskreis. Bremskraftunterstiitzung durch hydraulisches

Hochdrucksystem mit Druckspeicher.

4 Scheibenbremsen, Handbremshebel am Armaturenbrett, Wirkung
auf die Vorderrader, unabhéngig von der Betriebsbremse.

Frontantrieb, Einscheiben-Trockenkupplung

Selbsttragende Karosserie

Michelin 145-15 ZX (schlauchlos)

- Einzelradaufhangung, hydropneumatische Federelemente

Batterie 12 V, 30 Ah, Drehstromlichtmaschine 490 W (Club)

Kraftstoff
Motorol

43 Liter
3,6 Liter
Getriebeol 1,4 Liter
465 Liter

880 kg

415 kg

1295 kg

800/400 kg

10,2 m
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Armaturenbrett GS
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SICHERHEIT

Der GS wurde nach neuesten Erkenntnissen der CITROEN-Sicherheitsforschung konzipiert: fiir die
innere Sicherheit besitzt er eine steife Fahrgastzelle, energieverzehrende Knautschzonen der selbst-
tragenden Karosserie vorn und hinten sowie eine Sicherheitslenksdule; die auRere Sicherheit wird
gewihrleistet durch Frontantrieb und Mittenachslenkung; optimale Bodenhaftung dank der hydro-

pneumatischen Federung, vier Scheibenbremsen mit Bremskraftunterstiitzung und Bremskraftrege-
lung.

CITROEN GS Karosserie

Zur Sicherheit muB auch der lange Radstand gezihlt werden, der dem GS nicht nur Geraumigkeit,
sondern auch eine iiberaus hohe Richtungsstabilitat verleiht; wo kein Heck iiberhdngt, kann auch kein
Seitenwind angreifen. AuBerdem werden die Wageninsassen umso weniger von StoR- und Schaukel-
bewegungen belastigt, je weiter Vorder- und Hinterachse voneinander entfernt sind.
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FORM

Das Modell GS ist betont niedrig gehalten; seine Form ist langgezogen, er ist gut ausgewogen im
Fahrverhalten dank kurzer Uberhange vorn und hinten. Tiefgezogene Frontpartie, flieRende Linien-
fiihrung und AbreiRheck geben ihm ein dynamisches und sportliches Aussehen.

Die reichen Erfahrungen der CITROEN-Ingenieure auf dem Gebiet der Aerodynamik kamen dem
neuen Wagen zugute. Der auf Beschleunigung, Leistung und Verbrauch wirkende Luftwiderstandswert
des GS ist um 16 % giinstiger als beim CITROEN DS, der bis zum Erscheinen des CITROEN SM als
einer der windschliipfrigsten Serienwagen der Welt galt.

BREMSEN

Das Bremssystem beruht auf vier Scheibenbremsen. Es hat zwei Bremskreise, ist bremskraftunter-
stiitzt und paBt sich automatisch der Belastung des Wagens an. Das Bremspedal spricht extrem weich
und wirkungsvoll an. Der Druck auf das Bremspedal betatigt einen hydraulischen Zweikreis-Brems-
druckverteiler; hierbei betétigt der Hochdruck des zentralen Hydraulik-Systems die vorderen, der
Druck der hinteren Federungszylinder die hinteren Scheibenbremsen. Das begrenzt automatisch die
hinten wirkende Bremskraft je nach Belastung des Fahrzeuges und verhindert das Blockieren der
Réder. Hochdruck und geringer Pedalweg verkiirzen wesentlich die Ansprechzeit der Bremsen und
erh6hen damit die Sicherheit. Diese Sicherheit wird durch einen Druckspeicher garantiert. Die
Bremskraftverstarkung des GS ist eine Annehmlichkeit, die Sie schnell schitzen lernen werden.

Breit dimensionierte Reifen geben dem GS eine ausgezeichnete Bodenhaftung und sind Bestandteil
seiner bemerkenswerten StraRenlage.

LENKUNG

Die Lenkung des GS ist auBergewohnlich exakt. Die prézise Lenkgeometrie gewahrleistet einen
Geradeauslauf ohne stérende Schwingungen. Der Drehpunkt der Rader liegt zentral iiber ihrer
Auflageflache: die Mittenachslenkung, die nur CITROEN bietet (und die bisher nur bei den Modellen
DS und SM existierte). Das macht den GS unempfindlich gegeniiber Fahrbahnunebenheiten und
-schldgen. Der Geradeauslauf wird nicht beeinfluRt.
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Im Gegensatz zu vielen anderen Frontantrieblern ist die Zahnstangenlenkung des GS sehr leichtgingig
und direkt; dazu ein handliches griffiges Lenkrad, selbst Parkmanover filhren Sie ohne Anstrengung
durch.

Aus allen diesen Dingen ersehen Sie, daR der GS neue QualitditsmaRstdbe setzt; er wurde geschaffen,
um hohe Reisegeschwindigkeiten und brillante Fahreigenschaften unter dem Gesichtspunkt von
Sicherheit und Ermiidungsfreiheit zu ermoglichen. Der GS stellt eine neue Konzeption des Mittel-
klassewagens dar, der Qualitatsanspriiche der hochsten Preisklasse mit Preisvorstellungen der Mittel-
klasse verbindet.

CITROEN GS
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INNENAUSSTATTUNG

Die Innenausstattungentspricht dem hohen Fahrkomfort des Modells GS. Die Sitze sind kérpergerecht
geformt, vorn kénnen auf Wunsch Nackenstiitzen geliefert werden. Das Einspeichenlenkrad ist mit
einem weichen, griffigen Uberzug versehen. Die Handbremse ist in Lenkradhéhe in das
Armaturenbrett eingelassen und bequem zu erreichen. Der Tachometer hat keine Nadelanzeige mehr;
hinter einem VergroRerungsglas wandern statt dessen Zahlen durch, die am Tage stark, bei Nacht
schwach beleuchtet sind. Alle wichtigen Schalter fiir Licht und Hupe, Scheibenwischer und
elektrische Scheibenwaschanlage sind rund um das Lenkrad gruppiert.

Unter dem Handschuhfach ist eine tiefe Ablage. Die Betatigung fiir die Hohenverstellung der
hydropneumatischen Federung liegt wie der Mittelschalthebel in einer Konsole.

SERIENAUSSTATTUNG u.a.

Vier vollversenkbare Kurbelfenster; Armlehnen an allen Tiiren; Geschwindigkeitsanzeige durch
vergroBernde und bei eingeschalteter Ziindung stindig beleuchtete Lupe; Tachometer mit
Bremsweganzeige; elektronischer Drehzahlmesser (nur Club); elektrische Zeituhr (nur Club);
Tageskilometerzahler (nur Club); Rheostat fiir stufenlos regelbare Armaturenbrett-Beleuchtung (nur
Club); Thermisches Voltmeter; Zentralgehduse mit zusammengefaRten Kontrolleuchten; Zigaretten-
anziinder (nur Club); Ablage unterhalb des Handschuhkastens; abblendbarer Riickspiegel (nur Club);
Scheibenwischer mit 2 Geschwindigkeitsstufen; elektrischer Scheibenwascher; Geblase fiir Heizung
.und Beliiftung (nur Club); Diisen fiir Seitenscheibenentfrostung, in Richtung und Leistung einstellbar;
Handbremshebel rechts in Lenkradhohe.

Einzelsitze vorn, Fahrersitz als Liegesitz verstellbar (beide Sitze bei Club); beleuchteter, mit Filz
bezogener Kofferraum.

Auf Wunsch gegen Aufpreis:

Heckscheibenbeheizung

Benzin-Heizung 20°

Kopfstiitze, durch Drehung in Neigung und Hohe verstellbar (nur
Club)

Konstruktions- und Ausstattungsanderungen vorbehalten.
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FEDERUNG

Bei der Einzelradaufhingung des CITROEN GS sind die herkdmmlichen Stahlfedern durch vier
hydropneumatische Federelemente ersetzt. Bei diesen -in sich abgeschlossenen, wartungsfreien
Aggregaten wirkt ein Gaspolster als Federung. Durch die Hochdruckflissigkeit, die auf das Gaskissen
einwirkt, wird die Federung jedes einzelnen. Rades je nach Belastung des Fahrzeuges individuell
reguliert. Jedes der einzeln aufgehangten Rader reagiert getrennt auf die Unebenheiten des Bodens.
Die hydropneumatische Federung sorgt fiir eine feinfiihlige Abfederung jedes Rades: sie ist eine der
technischen Voraussetzungen fiir die allseits geriihmte CITROEN-Stralenlage.

il

Kolben

Federelement

Zylinder Flissigkeit

N\

=5 \\ Langslenker

KONSTANTE BODENFREIHEIT

Jede Veranderung der Belastung des Fahrzeugs setzt automatisch die vorderen und hinteren
Hohenkorrektoren in Tatigkeit. Dadurch wird die Hochdruckfliissigkeit in den Federelementen je
nach Belastung vermehrt bzw. vermindert. Daher bleibt die Bodenfreiheit des GS auch bei
wechselnder Belastung stets gleich (154 mm).

VERANDERLICHE BODENFREIHEIT

Mit Hilfe eines Hebels in der Mittelkonsole kann der Fahrer vom Inneren des Wagens aus die
Bodenfreiheit erhohen, um Hindernisse auf der Fahrbahn zu iiberfahren bzw. um ohne Wagenheber
einen Radwechsel vornehmen zu kdnnen.

ticklauf zum Behalter Druckankunft
Hdéhenkorrektor
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Hohe Wagenkasten — Boden konstant

Schema der Hydraulikanlage fiir den Citroen-GS.
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